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sind mit einem Halt mehrere Stockwerke gleichzeitig be- 
dienbar, wobei die Fahrauftrage der geignetesten Auf- 
zugskabine der Aufeugsgruppe zugeteilt werden und 
die Zuteilung eines Fahrauftrages von einem Start- 
stockwerk zu einem Zielstockwerk einem Kabinendeck 
der Aufzugskabine bis kurz vor Erreichen des Start- 
stockwerkes erfolgt. Ein Fahrauftrag kann auch bis kurz 



vor Erreichen des Startstockwerkes umverteilt bzw. 
dem anderen Deck zugeteilt werden. Die Zuteilung des 
Fahrauftrages erfolgt in Abhangigkeit von allgemeinen 
Kriterien und/oder in Abhangigkeit von zugeteilten Fahr- 
auftrag en fur den Bereich des Startstockwerkes und/ 
Oder in Abhangigkeit von zugeteilten Fahrauftragen fur 
den Bereich des Zielstockwerkes. 
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CLhkiin?S^i t ein K 6rfah r u r St6UerUn9 6iner Aufzu 9 sanla 9* ■»* Mehrfachkabine mittels welcher 
SSJ^Snr " 9leiCh2eifi9 b6dienbar ** W ° bei dfe FahraUftr ^ e der 

Cnt d r Pate " tSChrift EP 0 459 169 ist eine Zielrufsteuerung fur eine Aufeugsanlage mit Mehrfachkabinen 
^ k auf e,nem Anze.gefeJd der betatigten Rufregistriereinrichtung angezeigt wird. Jedem KabinendSk 

I^SSSSSTS; au I tr Hauptha,tes,e,le 2. 

h s t , Schaltkreis steht e.ngangsseitig derart mit den Rufspeichern in Verbindung dass in 

irS. e ^ ZU9 t teilten RUf6S die betreffende ^hrfachkabine als an gerad-Zungeradzahligen Oder unj ad" 

2 d to an , ceS t^Sl h? Verb "" d ! n ' 50 dass ln Abhangigkeit eines weiteren, noch zuzuteilenden Rufes entwe- 
2nl? u- , T/' edemmdieF5rde ^ a ^ 

Aufal • « n J n tT Abhl,fe SChaffen - Die Erfindun 9' wie sie in Ans P™ b 1 gekennzeichnet ist lost die 
h? k annte " E '' nriChtUn9 ZU V6rmeiden und ein Verfahren zur Steuerung einer Aufeugsan ace 

SSSSSZ^ bei we,cher steuemn9 die zuteilun9 der Kabinendecks die !«-iS52S 

ffiSn ^' elmfsteuerun 9 bieta 1 mit der Rufeingabe auf dem Stockwerk und mit der Kenntnis des Zielstockwerkes 

deutung ist. Die Erfahrungen be. Aufeugsanlagen mit Mehrfachkabinen und Simulationen zeiqen auf dass es bei 
Aufzugsaniagenm.tMehrfachkabinensehrwichtig^ 

BenS ZSl f 2Utei ', Un h 9 ^ Kabinendecks bis »" 'etztmagiichen Zeitpunkt vZESEiKKS 
!T£ n ? ■ Bede J utun9 ' we,ches Deck ihn ^ ZW bringt. Das erfindungsgemasse Verfahren hat eine dint 

!S5 f ' I 9 2 " einZe ' nen 2ielrUfen ZUm Zweck - Mit dem VWahnS wird die ZuteTng eines^den fe- 
binendecks opbmiert anhand der Analyse der Zuteilungen anderer Rufe sowohl am 8W*o^JSZ2Tl£. 

SSSS^? v J? 3m Zie,stockwerk und *«•" Umgebungsbereich. Die durch das emndungsgemSse Ver- 

ab ne 22 h ?7 ""r^** 8 " ** ZU " h8n " daSS die Anzahl der n<»gen Harte der Autut- 
kabme automabsch m.n.m.ert werden. Ausserdem wird verhindert, dass unnotige Oberlappungshalte ausgeffihrt Z 

Sefnur dr ?S TT ?" fT AUfeUQSkabine mit beispielsweiL zwei kSLSS .3 mS 
Halten nur dre. anstatt vier Stockwerke bedient werden. Die Aufteilung der Stockwerke an mehrere AufzGo* *2 
Aufeugsgruppe kann optimiert werden. Beim Zwischenstockwerkverkeh'r kann jeder *jS£Z£%^ 
Z^SZh 9 rK de/Un9erade GmPP6n ° der ""^e/gerade Gruppen 1st nicht no^.3^S£ 
SZiSE?- derKab, " e 2 deCkS oderbei VolHast eines Kabinendecks konnen die Benutzer optimal bedient werden 
SSS^Sirr S° nderfahrte " «*■ beispie.sweise VIP Bedienung besser genutzfweln 

[0006] Eine Aufzugsgruppe besteht beispielsweise aus einer Gruppe von sechs AufeiLn A r rn c c • • 

^SSTTVT T m b6kannten Kos te" b erechnungsprinzip fur Zielrufsteuerungen den M^B^Z 
stengunstigsten Aufzug bestimmt. Unmittelbar danach wird noch das den FahrauftragvomStartstoSrksLm zS 
fahraT^r ri aUs ^ f" de Kabinendeck nach dem erfindungsgemassen Verfahren besflmrnUm we^rtereri ist das Ver- 

[0008] Es zeigen: 
Rg.O 

eine Qbersicht des erfindungsgemassen Deckzuteilungsverfahrens, 
Fig. 1 

den Tail 1 des erfindungsgemassen Verfahrens, bei welchem Teil 1 die Deckzuteiiung anhand ailgemeinerKriterien 
Fig. 2 
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den Teil 1A des erfindungsgemassen Verfahrens, bei welchem Teil 1A die Deckzuteilung anhand vorbestimmter 
Halte auf dem Startstockwerk erfolgt, 

Fig. 3 

5 den Teii 1B des erfindungsgemassen Verfahrens, bei welchem Teil 1B die Deckzuteilung anhand vorbestimmter 

Halte auf dem Zielstockwerk erfolgt, 

Fig. 4 

den Teil 2A des erfindungsgemassen Verfahrens, bei welchem Teil 2A die Deckzuteilung anhand moglicher Halte 
10 auf dem Startstockwerk erfolgt, 

Fig. 5 

den Teil 2B des erfindungsgemassen Verfahrens, bei welchem Teil 2B die Deckzuteilung anhand moglicher Halte 
auf dem Zielstockwerk erfolgt, 

15 

Fig. 6 

den Teii 3A des erfindungsgemassen Verfahrens, bei. welchem Teil 3A die Deckzuteilung anhand von vorbestimm- 
ten durch gebuchte Aussteiger verursachte Positionsuberlappungen im Bereich des Startstockwerkes erfolgt, 

20 Fig. 7 

den Teil 3B des erfindungsgemassen Verfahrens, bei welchem Teil 3B die Deckzuteilung anhand von vorbestimm- 
ten durch gebuchte Aussteiger verursachte Positionsuberlappungen im Bereich des Zielstockwerkes erfolgt, 

Fig. 8 

25 den Teil 4A des erfindungsgemassen Verfahrens, bei welchem Teil 4A die Deckzuteilung anhand von moglichen 

durch gebuchte Zusteiger verursachte Positionsuberlappungen im Bereich des Startstockwerkes erfolgt und 

Fig. 9 

den Teil 4B des erfindungsgemassen Verfahrens, bei welchem Teil 4B die Deckzuteilung anhand von moglichen 
30 durch gebuchte Zusteiger verursachte Positionsuberlappungen im Bereich des Zielstockwerkes erfolgt. 

[0009] Das im Ausfuhrungsbeispiel gezeigte Verfahren zur Deckzuteilung bezieht sich auf eine Aufzugskabine mit 
einem unteren und einem oberen Deck (Doppeldecker), wobei je Deck eine Lastmesseinrichtung vorgesehen ist. Das 
Verfahren kann sinngemass auch auf Aufzugskabinen mit drei oder mehr Decks angewendet werden. 
35 [0010] Die nachfolgende Legende beschreibt die Bedeutung der im Verfahren verwendeten Abkurzungen und Be- 
grrffe. 

OD Oberes Deck der Aufzugskabine. 

40 (JD Unteres Deck der Aufzugskabine. 

S Startstockwerk (Hier beginnt der Fahrauftrag mit der Eingabe des Zielstock- 

werkes Z). 

45 Bereich Startstockwerk Bereich umfasst die Nachbarstockwerke S+1, S-1 oder S+1, S+2, S-1, S-2 

des Startstockwerkes S. 

Z Zielstockwerk (Hier endet der Fahrauftrag). 

so Bereich Zielstockwerk Bereich umfasst die Nachbarstockwerke Z+1, Z-1 oderZ+1, Z+2, Z-1, Z-2 des 

Zielstockwerkes Z. 

LOD Last oberes Deck (Last wird jeweils vor dem Start gemessen und abgespei- 

chert). 

55 

LUD Last unteres Deck (Last wird jeweils vor dem Start gemessen und abgespei- 

chert). 



3 



OGLOD 
OGLUD 
5 UGLOD 
UGLUD 
PHBR 
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PHH 
SP 

SPOD 
SPUD 
Service OD 

Service UD 

Lastausgleich 

30 Vorbestimmter Halt VH 



& Moglicher Halt MH 
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Umkehrpunkt 



Positionsuberiappung 
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Vorbestimmte Positionsuberiappung 



Mogliche Positionsuberiappung 



Moglicher Aussteiger 
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Obere Grenzlast oberes Deck (1st als Parameter wahlbar). 

Obere Grenzlast unteres Deck (1st als Parameter wahlbar). 

Untere Grenzlast oberes Deck (1st als Parameter wahlbar). 

Untere Grenzlast unteres Deck (1st als Parameter wahlbar). 

Bremsphase der Aufzugskabine (Anhalteweg der Aufeugskabine vor einem 
Stockwerkhalt). 

Halt der Aufzugskabine auf einem Stockwerk. 

Selektorposition (Der Selektor eilt wahrend der Fahrt der Aufzugskabine vor- 
aus und tastet die kommenden Stockwerke ab). 

Selektorposition oberes Deck. 

Selektorposition unteres Deck. 

Verwendung der Aufzugskabine als Eindeckkabine (Nur das obere Kabinen- 
deck dient als Transportdeck). 

Verwendung der Aufzugskabine als Eindeckkabine (Nur das untere Kabinen- 
deck dient als Transportdeck). 

Bestreben nach gleich grosser Last in beiden Decks. Der Lastausgleich ist 
mittels Parameter wahlbar. 

Durch einsteigende oder sich in der Kabine befindende Passagiere bestimm- 
ter notwendiger Halt. (Einsteig- oder Aussteighalt). Die Aufeugskabine muss 
auf diesem Stockwerk mit dem bestimmten Deck anhalten, weil aufgrund der 
Ruf- und Deckzuteiiung mindestens ein Passagier ein- oder aussteigt. 

Durch schon gebuchte Passagiere geplanter Halt mit einem geplanten Deck 
auf einem Stockwerk. Auf diesem Stockwerk konnen mindestens ein Zusteiger 
oder Aussteiger noch von einem der beiden Kabinendecks bedient werden. 

Das tiefste Stockwerk, welches der Aufeug bei einer Abwartsfahrt mit dem 
unteren Deck erreicht bevor der Aufeug die Fahrtrichtung andert bzw das 
hochste Stockwerk, welches der Aufeug bei einer Aufwartsfahrt mit dem obe- 
ren Deck erreicht, bevor der Aufeug die Fahrtrichtung andert. 

Eine Positionsuberiappung entstehtbei einer Aufeugskabine mit beispielswei- 
se zwei Kabinendecks, wenn mit zwei Halten nur drei anstatt vier Stockwerke 
bedient werden. 

Drei benachbarte Stockwerke werden mit zwei Halten bedient bedingt durch 
einen vorbestimmten Halt. Zusatzliche Positionsuberiappungen werden mit 
dem erfindungsgemassen Verfahren vermieden. 

Drei benachbarte Stockwerke werden mit zwei Halten bedient bedingt durch 
emen moglichen Halt. Zusatzliche Positionsuberiappungen werden mit dem 
erfindungsgemassen Verfahren vermieden. 

Fur ein bestimmtes Stockwerk ist vorgesehen, dass mindestens ein schon ge- 
buchter Passagier aussteigen wird, der noch nicht in einem der Decks einge- 
stiegen ist. Die bisherige Deckzuteiiung fur diesen Passagier konnte deshalb 
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noch geandert werden. Eine solche Deckzuteiiungsanderung hatte aber eine 
in der Richtung der Fahrtenplanung ruckwarts wirkende Folgen. Auch fur das 
Einstiegstockwerk dieses Passagiers musste die bisher geltende Deckzutei- 
lung, geandert werden, wobei dies weitere ruckwirkende Anderungen bei an- 
deren Zuteilungen hervorrufen konnte. Deshalb wird in diesem Fall auf eine 
Deckzuteiiungsanderung fur den moglichen Aussteigerverzichtet und eher ei- 
ne Positionsuberiappung akzeptiert. 

Moglicher Zusteiger Fur ein bestimmtes Stockwerk ist vorgesehen, dass mindestens ein schon ge- 

buchter Passagier zusteigen wird. Die bisherige Deckzuteilung fur diesen Pas- 
sagier konnte deshalb noch geandert werden. Eine solche Deckzuteiiungsan- 
derung wurde sich auf dem Zielstockwerk dieses Passagiers auswirken. Eine 
solche Deckzuteiiungsanderung fur das Zielstockwerk konnte weitere Ande- 
rungen der Deckzuteilungen fur andere Passagiere im Bereich dieses Ziel- 
stockwerkes zur Folge haben. Diese moglichen Deckzuteilungsanderungen 
liegen in der Richtung der Fahrtenplanung nach dem betrachteten Stockwerk. 
Somit ist die Wahrscheinlichkeit hoher (als bei ruckwirkenden Anderungen), 
. _ dass es weniger Deckzuteilungsanderugen fur andere gebuchte Passagiere 

bedeuten wird. Deshalb wird eine Umbuchung der Deckzuteilung bei dem 
moglichen Zusteiger akzeptiert, wenn dadurch eine Positionsuberiappung ver- 
hindert wird. 

[001 1] In den nachfolgend gezeigten Flussdiagrammen wird ubliche Symbolik verwendet, die zusammen mit obiger 
Legende selbstredend ist. 

[0012] Fig. 1 zeigt die zu Beginn des erfindungsgemassen Verfahrens durchgefiihrten Schritte, nachdem die Bedie- 
nung des Zielrufes dem gunstigsten Aufzug mit Mehrfachkab ine zugeteilt worden ist. Die Schritte fuhren zu einer 
Deckzuteilung anhand allgemeiner Kriterien. 

[0013] Falls nur eines der beiden Kabinendecks UD, OD Fahrauftrage ausfuhren soil, wird der Zielruf bzw. der Fahr- 
auftrag sofort einem der beiden Kabinendecks UD, OD zugeteilt. Danach wird gepruft, ob die Selektorposition SPUD, 
SPOD des einen oder anderen Kabinendecks UD, OD gleich dem Startstockwerk S ist und ob die Aufeugskabine sich 
in der Bremsphase PHBR befindet oder einen Halt PHH auf dem Stockwerk einlegt. 

[0014] Falls der Parameter Lastausgleich aktiviert ist, wird gepruft, ob die Last LOD, LUD der Kabinendecks OD, 
UD grosser bzw. kleiner vorwahlbarer Grenzlasten OGLOD, OGLUD, UGLOD, UGLUD ist, urn den Passagier dem 
weniger beladenen Kabinendeck UD, OD zuzuteilen. 

[001 5] Fig. 2 zeigt die Deckzuteilung anhand vorbestimmter Haite. Vorgangig wird gepruft, ob die gewunschte Fahrt 
vom Startstockwerk S nach dem Zielstockwerk Z in Aufwartsrichtung (S<Z) ist. Falls die Prufung N (Nein) ergibt (S>Z) 
wird das Verfahren analog zu der in den Figuren 1 bis 9 dargelegten Losung behandelt. Es werden inhaltlich die 
gleichen Abfragen durchgefuhrt, wobei die Abfragen je nach Fahrtrichtung des Aufeuges zum Startstockwerk bzw. 
Zielstockwerk angepasst werden. 

[0016] Das nachfolgend dargestellte Verfahren gilt fiir den Fall, dass die Fahrt vom Startstockwerk S nach dem 
Zielstockwerk Z in Aufwartsrichtung ist und die Aufeugskabine das Startstockwerk S in Aufwartsrichtung (SP<S) oder 
in Abwartsrichtung (SP>S) anfahrt. 

[0017] Falls die Prufung (S<Z) Y (Ja) ergibt, wird anhand der Selektorposition SP gepruft, ob der Aufzug das Start- 
stockwerk S in Aufwartsrichtung (SP<S) anfahrt. Falls die Prufung Y ergibt, betreffen die weiteren Schritte vorbestimmte 
Halte, die durch einsteigende oder sich schon in der Aufeugskabine befindende Passagiere fiir das Stockwerk S-1 
oder das Startstockwerk S bzw. das Startstockwerk S oder das Stockwerk S+1 verursacht werden. Falls die Prufung 
(SP<S) N ergibt (Startstockwerk S wird in Abwartsrichtung angefahren), betreffen die weiteren Schritte die Prufung 
des Umkehrpunktes. Je nach Prufungsausgang in den einzelnen Prufschritten wird die gewunschte Fahrt dem oberen 
bzw. dem unteren Kabinendeck OD bzw. UD zugeteilt. 

[0018] Fig. 3 zeigt die Deckzuteilung anhand vorbestimmter Halte, die durch einsteigende oder sich schon in der 
Aufeugskabine befindende Passagiere fiir das Stockwerk Z-1 oder das Zielstockwerk Z bzw. das Zielstockwerk Z oder 
das Stockwerk Z+1 verursacht werden. Je nach Prufungsausgang in den einzelnen Prufschritten wird die gewunschte 
Fahrt dem oberen bzw. dem unteren Kabinendeck OD bzw. UD zugeteilt. 

[0019] Fig. 4 zeigt die Deckzuteilung anhand moglicher Halte, die durch gebuchte aber noch nicht zugestiegene 
Passagiere fur das Stockwerk S-1 oder das Startstockwerk S bzw. das Startstockwerk S oder das Stockwerk S+1 
verursacht werden. Diese Passagiere konnen noch von jedem Kabinendeck OD.UD bedient werden. Falls die Prufung 
(SP<S) N ergibt (Startstockwerk S wird in Abwartsrichtung angefahren), betreffen die weiteren Schritte die Prufung 
des Umkehrpunktes. Je nach Prufungsausgang in den einzelnen Prufschritten wird die gewunschte Fahrt dem oberen 
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bzw. dem unteren Kabinendeck OD bzw. UD zugeteilt. 

E, JimfH ei l die u De ^ eilUn9 anhand m69 " Cher Halte ' die durch 9 ebuchte aber no «= h "Wit ausgestiegene 
saSUn rf p " Z " ° der d3S Zie,stockwe * Z bzw - Ziels.ockwerk Z Oder das Stockwerk Z+ 1 verur- 
sacht werden D,ese Passag.ere konnen noch vonjedem Kabinendeck OD.UD bedient werden. Je nach PrOfungsaus- 

5 » Ctelt 6 ' e " 96WQnSChte F8hrt d6m ° beren bZW - dem Un,eren ^binendeck OD bzw. 

S, H Wem in w den , Vorher 9 ehenden Teilen 1A. 1B, 2A, 2B keine vorbestimmten Halte und keine moglichen Halte 
aufge unden jwden konnten, wird die Such, fortgesetzt. indem nach Positionsuberlappungen gesuchtlird 

SX Stockwerk s 2 «STf U?"? f ^ V c ° rbestimmter Positionsuberlappungen, die durch vorbestimmte Halte 
ftirdas Stockwerk S-2, das Stockwerk S-1 , das Stockwerk S + 1 Oder das Stockwerk S+2 verursacht werden Je nach 

"ToTZTo > ^T e,nen Pr0fSChriKen * 9eWQnSChte Fahrt d6m ° be ™ b - *™ —en KlZn- 

S StockS? TS^"!""? Positi °"subenappungen, die durch vorbestimmte Halte 

air das Stockwerk Z-2, das Stockwerk Z-1 , das Stockwerk Z+1 oder das Stockwerk Z+2 verursacht werden Je nacb 

SS"S3S « ze,nen ™ fe< f ritten wird die gewQnschte Fahrt dem ^ 

StocLrkS 2 2! H« C ? t Cl T Jtei l Un < 9 f ?hand m69 " Cher Positi °nsuberia PP ungen, die durch mogliche Halte fiir das 
Stockwerk S-2 oder das Stockwerk S + 2 verursacht werden. Fur die Stockwerke S-1 und S + 1 wird noch zwischen 

XSSSSZT ""I ^ p Und " M6 9 ,ichen Zustei 9 em " -terschieden urn Qbereine eventuel.e D^kzuSCSSj 
zu entsche.den. Je nach Prufungsausgang in den einzelnen Priifschritten wird die gewQnschte Fahrt dem oberen bzw 
dem unteren Kabinendeck OD bzw. UD zugeteiit. unscnie rann oem ooeren bzw. 

sSerkZ 2 9 o£ ^tT^ Posi «o"suberlappungen, die durch mogliche Halte fur das 

Stockwerk Z-2 oder das Stockwerk Z + 2 verursacht werden. Fur die Stockwerke Z-1 und Z + 1 wird noch zwischen 

XSSZSTTl p d f " M59liChen ZUStei9em " unterscbied - - *" eine eventuelle 0**j££EZZi 

EnHa^'^rf r9 ? h p de . n Te ^" 1A ' 1 B ' 2A ' 2B ' 3A ' 3B ' 4A ' 48 keine vorbestimmten Halte, keine mog- 
^1 f T *°*> es * mmte Positoonsuberlappungen oder keine m6glichen Positionsuberlappungen aufgefunden 
werden konnte, w,rd der Zusteiger auf dem geraden Startstockwerk dem oberen Kabinendeck OD und der Zusteiger 
auf dem ungeraden Startstockwerk dem unteren Kabinendeck UD zugeteilt ^uste.ger 
S 7i 2l A ^ W ?l de ^ ? ee '? neten Kabinendecks und somit die Zuteilung des Fahrauftrages vom Startstockwerk 
wah. d T IT 9 ' ° ie ^ 9enannt6n Schntte Werden fort,aufend ° "chgefuhrt und die Aus 

T^^Ts^TJTesT^ D6flnitiV ^ ^ 2Ut6ilUn9 beiSPie,SWeiSe """» Bremseinsatz 



Patentanspruche 

1 ' mirl ren < ! ZUr l ! teUerUr ! 9 •I" 6 '' Aufeu 9 sanla 9 e mit Mehrfachkabine mittels welcher Mehrfachkabine mit einem Halt 

d^Si 9 hnT lt,9 b6dienbar W0b6i FahraUftra9e AUfeU9Sk3bine ZU9eteilt 

SecUO^S! dPr AML S , Fa , hr K Uftra > ge t VOn einem Startstockwerk ® zu ^ Ziefstockwerk (Z) einem Kabinen- 
deck (OD, UD) der Aufzugskabine bis kurz vor Erreichen des Startstockwerkes (S) erfolgt. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass , die Zuteilung des Fahrauftrages in Abhangigkeit von allgemeinen Kriterien und/oder in Abhangigkeit von 

SSE. °T Tf " fU L den BefeiCh d6S Startstockwa ^ (S) und/oder in Abhangigkeft von geteZ 
Fahrauftragen fur den Bereich des Zielstockwerkes (Z) erfolgt. 8«*™wn 

3. Verfahren nach den Anspriichen 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Zuteilung in Abhangigkeit der Lastzustande und wahlbarer Lastgrenzen der einzelnen Kabinendecks 

4. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Deckzuteilung in Abhangigkeit vorbestimmter Halte (VH) im Bereich des Startstockwerkes (S) bzw. im 
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Bereich des Zielstockwerkes (Z) und/oder in Abhangigkeit moglicher Halte (MH) im Bereich des Startstockwerkes 
(S) bzw. im Bereich des Zielstockwerkes (Z) und/oder in Abhangigkeit vorbestimmter Positionsuberlappungen im 
Bereich des Startstockwerkes (S) bzw. im Bereich des Zielstockwerkes (Z) und/oder in Abhangigkeit moglicher 
Positionsuberlappungen im Bereich des Startstockwerkes (S) bzw. im Bereich des Zielstockwerkes (Z) erfolgt. 

Verfahren nach Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass bei moglichen Positionsuberlappungen im Bereich des Startstockwerkes (S) bzw. im Bereich des Zielstock- 
werkes (Z) eine Umverteilung der Fahrauftrage fur gebuchte aber noch nicht zugestiegene Passagiere vorgesehen 
ist. 
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Deckzuteilung 



Allgemeine Kriterien 



Fahrauftrage Bereich 
Startstockwerk 



Fahrauftrage Bereich 
Zielstockwerk 
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Auswahl des gunstigsten 

Aufzuges fur die 
Bedienung des Zielrufes 



:— * Teil 1 



FIG. 1 



Service nur UD 
N 



->; UDzugeteilt 



Service nur OD " +f OD zugeteilt ) 




j Teil 1A 
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FIG. 2 
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FIG 
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Teil 1 B i 

~T FIG, 4 




Teil 2B 
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